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BAUBESCHREIBUNG

Yorwort; Mit dem vorliegenden Modell besechritt ich vom gewahnlichen Modellbaun etwas abweichende Wege, Das Mo-~
dell sollte ebenso gute Flugleistungen aufweisen wie mein erstes Bauplanmodell *Pirol%, das in erster Linie auf
Zweckmissigkeit und Leistung konstruiert wurde. Ausserdem sollte der "Pinguin® aber eine schdne, gefillige For-
mengebung erhalten, Diese beiden Ziele wurden meines Erachtems auch erreicht. In Beiug auf ausgeglichene Fore
menschénheit und Neuartigkeit derselben ilibertrifft dieses Modell die bishefigen Konstruktionen. Die Flugeigen~
- schaften des "Pinguins* tbertrafen meine gréssten Erwartungen und besonders im Hochstart kommen sie_infolge
einwandfreier Kurvenlage in Erscheinung, - Da das Modell eine harmonische Linienfiihrung im Grossen. aufweist,
wurde auch im Kleinen darauf geachtet, diese nicht zu stbéren, Das fiihrte zur Anwendung kleimerer Finessen; wie
z.B. eingebautes Hilfsseitensteuer, "einziehbarern Hoohstarthaken, usw,.~- Das Modell entepricht den FAI-Bestim-
mungen und kann deshalb an allen sehweizerischen und internationalen Wettbewerben gestartet werden.

Material: Die benstigten Baustoffe, sowie die Ausmasse und die Anzahl sind aus der Stickliste ersichtlich. Be~
vor man mit dem Bau beginnt, ist diese Baubeschreibung und die Stickliste aufmerksam durchizulesen und alle Bau~

weed teile, die nummeriert sind, auf dem Plan zu suchen. Das'zusammengebaute Modell ist im Masstab 1:2, simtliche

auszuschneidenden oder zu biegenden Teile (Rippen, Spanten, Randbdgen, usw.) sind in natiirlicher Grésse auf dem
Plan gezeichnet, L ' '
Bumpf: Simtliche Sperrholzteile werden in der angegebenen Sperrholzdicke (giggg_§§ggk;;§§g) ausgesigt. Faser-
richtung des Sperrholzes immer in Lingsrichtung der auszusigenden Teile. Rumpfkopf 1 wird nach Zeichnung.ausgé-
ségt und mit Feile und Glaspapier gerundet, Nachher wird die Bleikammer ausgehdhlt (punktierte Linien). Mit
" Spant 2 (punktierte Linien nicht aussigen!) wird die Hthle hinten wieder verdeckt und die oben gebohrte Oeffnung
mit einem konischen Zapfen verschlosaen. Im fertigen Rumpfkopf werden zuerst die Hauptholme 17 eingesetzt; die
Spantabstéinde abget;agen und s8mtliche Spanten (2-16) eingeleimt, Die andern Leisten in folgender Reihenfolge
einsetzen: 18, 19, 20, 21. Leisten 19 und 21 Uber Dampf vorbiegen, Im Prinz;p'wird die bekamnte Gummiband-Flg~
chenbefestigung angewendet, nur dass an Stelle der tblichen Holzstiébohen kurze Eisenschrauben treten, die etwas
besger aussehen und beim Transport des Modells keine Lécher in die Bespannung drticken. Die Beplankungen 23 und
29 gind nirgends in natiirlicher Grisse aufgezeichnet., Sie sind nach den Angaben‘der Stiickliste auszuschneiden,
vermittelst Wyscheklammern anzuleimen (bei der Rumpfnase kleine Ndgelchen verwenden) und das tiberstehende Sperr-
holz ist mit scharfem Messer wegzuschneiden, Nachher vorgearbeitete Kufe 22 anleimen und vergtiften (Spitze der
Négel wegknipsen!). Der Hochstarthaken 25 ist "einziehbar". Er wird einfach durch die Leiste 20 und Verstirkung
24 durchgestossen, innen 2 Mal rechtwinklig umgebogen und wieder durch ein vorgebohrtes Loch (Drahtdicke) in die
Holzleiste zurlickgefilhrt. Dieses letzte Ende muss so lang sein, dass es beim Hineindrﬁcken'des Hakens an den
Rumpf nicht aus dem Loch gerdt. Statt des "einzishbaren" Hochstarthakens kann auch ein Hakenschriubchen verwen-
det werden, was den Vorteil bietet, dass die ginstigste Stelle (ist von Modell zu Modell verschieden) ausfindig
gemacht werden kann., .
Aeitwerk: Rumpfspant 16 (2 mm Sperrholz) ist zugleich Seitensteuerhauptholm und Hohensteuertriger, deshalb ist
er genau senkrecht und winkelrichtig einzusetzen., Die Héhenateuerholme 37 von der Mitte an von 5x3 auf 2x3 mm
verjingen. Dies geschieht durch abhobeln aber in umgekehrter Arbeitsweise: Hobel verkehrt einspannen, leisten
dariiber ziehen! Tonkinumrandungen 30 und 38 nach Zeichnung biegen. Wenn das Biegen der flugzeugdnnlich ausse-
henden Einbuchtung beim Héhensteuer in der Mitte hinten nicht gelingt, nehme man die Umrandung nur bis zu den
Ansatzstummeln von Teil 44 oder lasse die Einbuchtung tiverhaupt weg. Man achte aber gut darauf, dass das Hohen-
steuer nicht durch irgendwelche Verdrehung Anstellwinkel bekomms. Teile 34~36 des Hilfssteuers nach Zeichnung
herstellen. Blech 35 wird vermittelst der Streifen 36 auf Teil 34 genagelt (oder genietet). Zementit dazwischen
geben. Das Hilfesteuer wird nun in dig Auassparungen der Seitensteuerrippen 31 und 32 geleimt und kann innerhalb
des Randbogens 30 hin- und hergebogen werden. Beim Zusammenbau des Leitwerks (Umrandungen noch nicht befestigt!)
kommt die Seitensteuerrippe 32 zwischen die beiden Héhensteuerholme 37, wihrend Hohenstewerumrandung 38 vorne
und hinten auf dieser Rippe aufliegt, Seitensteuerumrandung erst jetzt anbringen (Papierecken)., Wer im Erzielen
guter Uebergingse nur. durch die Stoffbespannung ungentigende Fertigkeit besitzt, behilft sich vorteilhaft mit 2
Balsahdlzern, die auf die Form von Teil 63 zu bringen sind. - Beim Leitwerksbau merke man sich allgemein vor

allem: leicht bauen!

Fligel: Die Hauptholme 51 und der Hilfsholm 53 werden von der bezeighneten Stelle an (30 om vor Ende) bis an
die fusseren Enden auf 2 mm Hdhe verjlingt., Endleiste 54 hinten zuschirfen, sodass sie im Querschnitt wie eine
3~kantige Schneide aussieht (hobeln, nicht feilen!). Die Zndleiste in Abstinden von 10 om 3 mm tief und 1,5 mm
breit einsdgen. Alle Fliigelleisten werden in der Mitte iber Dampf oder Flamme gebogen (nicht brechen!), und
zwar in 2 Bogen, sodass in der Mitte ein gerades Stiick von ca. 5 em (fiir ebene Auflage des Fliigelbrettes) ent-
steht. Die Leisten sollen nachher die Form der Unterseite von Teil 56 haben. Oberholm 51 dagegen wird nur an
einer Stelle, genau in der Mitte gebogén. Beim Fligelzusammenbau kommt Teil 56 zwischen die Holme 51 und diess
werden durch die Beplankungen 57 und 58 verbunden (leimen und ev. kleine N#gel), Die andern Holme {52, 53, 54)
mit Sperrholzaufleimern verstirken, wenn die Biegungen nicht einwandfrei sind. Die V~Form des Fligels mues 15 om
Hbhe erreichen, Zuletzt Fliigelbrettchen 62 mittels Unterlagen 59 und 60 anleimen und nageln. 62 muss bei punk-
tierter Linie scharf umgebogen werden (Dampf), damit Mittelrippe 61 mithelos hineingesteckt werden kann.
Bespannen: Der Rumpf wird in 2 Teilen mit Seide oder Seidenbatist bespannt.jDiese beiden Teile sollen auch den
untern Teil des Seitensteuers bis Rippe 32 decken., Der Fligel wird am besten in 4 Teilen bespannt. Auf der Un~
terseite muss die Bespannung hinten an die leicht gewdlbten Rippen geklebt werden, deshald unterseits beginnen.
Beim Zellonieren und Trocknenlassen Fliugel einspannen, damit er sich in keiner Weise verzieht., Die Fliigelenden
sollen hinten gleichmissig etwas nach oben gehen. Nach 2-4 maligem Anstrich den Fliigel und das Leitwerk minde-

gtens 3 Tage eingespannt lassen. A . A - .
Einfiiemgen; Das Modell belasten bia der Schwerpunkt beim Fligelhauptholm -ist. Bei den Gleitflugver-

suchen Hussert sich Kopflastigkeit indem das Modell trotz genligendem 3tartschwung rasch sinkt; Schwanz
lagtigkeit indem es sich aufbéumt und fast senkrecht hinunterschiesst. Im ersteren Fall entlastet, im
zweiten Fall belastet man die Rumpfspitze. Erst wenn das Modell in der Ebens einen schin gestreit en
Gleitflug ausfiihrt, darf auf einer Anhéhe oder durch Hochstart gestartet werden. Mit dem Hilfssteuer
werden kleinere Kurven korrigiert. Macht das Modell aber eine scharfe Kurve, 80 ist der Fliigel ent~
weder ungleichmissig verzogen oder das Seitensteuer ist schrig gestellt. In beiden Féllen hilft nur
ein Bestreichen des verzogenen Teiles mit Verdinnung und gerade einspannen.

Fir erfahrene Modellbaner! Es liegt mir fern, erfahrenen Modellbauern mit diesem Modell meine Bau~
weise aufdrédngen zu wollen. Im Gegenteil, jeder Modellbauer soll diejenige Bauweise anwenden, die sei-
nem Kénnen und seiner Werkstatteinrichtung am besten entspricht, kurz gesagt: am besten "liegtn"! So
kann z.B, statt dem von mir als ideal geschitzten Tonkin, fir Umrandungen Aluminiumdraht, Peddigrohr

-Masstab 1:1 und 1: 2
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1 | Seitensteuerumrandung csescecceccccoss 30 | Tonkin 3 x 3 x 700 mm
"1 | Seitenstenerrippe sascecscsscserscsces 31 Sperrholz 1,5 mm
1 | Seitenstouerrippe .eesecscocassssesces 32 Sperrholz 2 mm
1 SeitenstenerTipPe csescecassnccossreas | - 33 ‘Sperrhqlz lmm
1l Teil fir Hilfsseitensteuer ccecceasees 34 - Sperrholz 1 mm
1 | Blech fiir Hilfsseitensteuer ..cvoe.cees 35 Aluminiumblechr 0,2 mm 49 x 95 mm
2 Ragelleisten z. Befestig. d. Bleches . 36 Sperrholz 1 nm
2 | H5hensteuerholme .cscesrscevesosrccses 37 Kiefer 3 x 5 x 550 mm
/] 1 | Hohensteuerumrandung esscescccssoassss 38 Tonkin 2,5 x 2,5 x 1300 mn
] 10 | Hohenstouerrippen .cseesscsscasacsesss | 39-43 | Sperrholz 1 mm
. 1 | Histeuer-Randleistenverstirkung .esee. 44 Sperrholz 1 mm
36 | FlugelriPPen .eoeeosecscecccssosacccsa | 45=50 Sperrholz 1,5 am
2 | Fligelhauptholme ccseevessessncssseres 51 Kiefer 5 x 5 x 2000 mm
1 | Nasenleiste .s.seasccvscsncrsssascovssee 52 Kiet@r 4 x 6 x 1500 mm
1 | Fligelhilfsholm cocsvenemcsvssansassans 53 Kiefer 2 x 5 x 1900 om
1 | Fligelendleiste cescencraccccscsscsses 54 Kiefer 3 x 10 x 1500 mm
2 Fliigelrandbogen .cceassssesosasssevnsce 55 Tonkin 3 x 3 x 700 mm
1 Fligelmittelstlick seacrscsvracacsccncns 56 Sperrholz 5 mn
2 | Fligelmittelstiickverstirkungen es..... 57 Sperrholz 1 mm
"2 | Holmverstirkungen .cseescesssvcosascns 58 Sperrholz 1 mm
1 | Unterlage fiir Nasenleiste .civceveenes 59 Kiefer 5 x 8 x 50 mm
1 | Unterlage fiir Hilfsholm suvevescesersa 22 :z:::;:i: ; ::
B ecnessosnssencensesssrssesnse
i ;;;::i:;zitchen Gusscnesevasssesanasena 62 Sperrholz 1,5 mm
2 | Ueberginge z.ankleben d. Bespanaung .. 63 Balsa 8 x 22 x 50 mm

oder verleimtes Sperrholz verwendet werden. Wer eine Gewichtserhdhung nicht scheut (Originalmodell =
650 &), kann die Fliigelnase zur Erzielung eines noch besseren Gleitwinkels verkleiden (Sperrholz, Zei-
chenpapier, usw.). Umgekehrt kann auch noch leichter gebaut werden (z.B. Weglassen der Rumpfbeplan-
kung 29, der Kufe 22, usw,). Dadurch kann der "Pinguin® sowohl als Dauer~ und Hochstart-, wie auch als
Streckenmodell ausgebildet werden und so Jeden Modellbaver zufrieden stellen. - Zum Schluss bitte ich
alle Erbauer des "Pinguin®, mir von von besonders interessanten Flugleistungen zu berichten,

Bern, im Mai 1941, Hans Marti, MFG Bern (Brunnmattstrasse 34a).

tiigkligte, -
tfick | Benennung und Bemerkung Teil Werkstoff und Masse
1 R‘mpfkopf Ly ] .V‘ LR R I IR B BK I ) l" $ 980460800800 l Linde oder Kiefer 45 x 75 x loo m

RUMDPLSDANTEON coneessronovsoareennannns 2+16 Sperrholz 2 mm
Rumpfspanten ....c.oceovscccsacnossncs 3-9 Sperrholz 1,5 mm
Buompfepanton ceccieectnnecsenscnronanas | 10-15 Sperrholz 1 mm
Rumpfhauptholile .aeececscscrasccscana, 17 Kiefer 5 x 5 x 1300 mm
Rumpfleisten ...ccvveencccscscssacsens 18 Kiefer 4 x 4 x 950 nnm
Rmpfleietm es0evecreseso sttt RNTIEERTY 19 Kiefer 4 x 4 x 600 mn
- Rumpfunterleiste .....cccccresecsisons 20 Kiefer 4 x 4 x 1200 mm
Rumpfoberleiste .oeasevesencecsnscsces 21 Kiefer 4 x 4 x 850 mm
KUL@ soeessencncnoncsnvaossssssoscaone 22 | Kiefer 4 x 4 x 300 mm
Beplankung (Rumpf vorne'unten) sescuss 23 Sperrholz 0,8 mm 260 x 80 mm
Verstirkungsleiste .cecescecsssasssnca 24 Kiefer 5 x 5 x 100 mm
.j-Bochstarthaken .esevcecesnscesavernnast 25 | Stahldraht 1,5 mm
1 ' 3EZ e e e TR . . R N
efentipungaktots 1ireiiiiiiiii | 27 | inds 30 2 37 % 60 ma

28 | Eisen

~

igelbefesti 23528
Sehrguben fir Flig £URE 2245 ~29 | Sperrmolz 1mm 50 x 300 mn

Beplankung fir Fligelauflage sseeccses

= |

fernef: Kaltleim, Seide, Faden, Spannlack.
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